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Afbeelding 1. Traject 115: Nijmegen <-> provinciegrens met locatie inrichtingsmaatregelen groot onderhoud
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De provincie Gelderland is voornemens om langs de N324 traject 115 groot onderhoud 
uit te voeren en de verkeersveiligheid te verbeteren. Gelijktijdig worden enkele 
aanpassingen uitgevoerd. Op basis van de resultaten van het onderzoek dat de provincie 
Gelderland deed met de gemeente Nijmegen, gemeente Wijchen en gemeente Heumen 
zijn verschillende maatregelen in het verkeerskundig ontwerp uitgewerkt.

Voor de landschappelijke inpassing van de N324 is onderhavig landschappelijk 
inrichtingsplan opgesteld. Dit plan is gericht op zoveel mogelijk behoud van bomen en 
versterking van de landschappelijke kwaliteit. Het eindproduct is een integraal ontwerp 
van civiele maatregelen en maatregelen met aandacht voor het behouden en versterking 
van het groene karakter (middels dit Landschappelijk inrichtingsplan).

Belangrijke thema’s binnen het integrale ontwerp
Het verkeerskundige belang bestaat uit twee hoofdzaken:

1.	 Een verruiming van de obstakelvrije zone langs de weg (verhogen 
verkeersveiligheid).

2.	 Het verbreden van het fietspad tussen de Huurlingsedam en het buurtschap 
Lunen.

Voor beide aspecten is onderzoek gedaan naar de te nemen maatregelen en mogelijke 
gevolgen van deze maatregelen voor andere belangen (thema’s). Hierbij gaat het met 
name om:

A.	 Ecologie en vitaliteit van de bomen binnen de obstakelvrije zone.
B.	 De impact op de ruimtelijke kwaliteit en cultuurhistorische waarden.
C.	 Het prioriteren in welke mate bomen (obstakels) de verkeersveiligheid onder 

druk zetten (A, B en C-bomen).

Bovenstaande belangen zijn onderlinge afgewogen en door vertaald naar een integraal 
ontwerp.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 wordt gekeken naar de huidige betekenis van het groen langs de N324 en 
is een toekomstbeeld opgesteld. De landschapsvisie richt zich op het versterken van de 
landschapswaarden. Deze visie is als uitgangspunt gehanteerd voor de uitwerking van 
het integrale ontwerp. Hoofdstuk 3 gaat in op het uitgevoerd onderzoek voor de twee 
onderwerpen en de afweging van de thema’s. Hierin wordt het onderzoek naar ecologie 
en vitaliteit van de bomen ook meegenomen. Hoofdstuk 4 geeft inzicht in het integrale 
plan van verkeerskundige maatregelen en landschappelijke inrichting van de N324. De 
maatregelen en impact worden in de bijlage op kaart toegelicht.
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1
GROOT ONDERHOUD EN MAATREGELEN

De provincie Gelderland is voornemens om langs de N324 traject 115 groot onderhoud 
uit te voeren en de verkeersveiligheid te verbeteren. Gelijktijdig worden enkele 
aanpassingen uitgevoerd. Op basis van de resultaten van het onderzoek dat de provincie 
Gelderland deed met de gemeente Nijmegen, gemeente Wijchen en gemeente Heumen 
zijn verschillende maatregelen in het verkeerskundig ontwerp uitgewerkt.

Voor de landschappelijke inpassing van de N324 is onderhavig landschappelijk 
inrichtingsplan opgesteld. Dit plan is gericht op zoveel mogelijk behoud van bomen en 
versterking van de landschappelijke kwaliteit. Het eindproduct is een integraal ontwerp 
van civiele maatregelen en maatregelen met aandacht voor het behouden en versterking 
van het groene karakter (middels dit Landschappelijk inrichtingsplan).

Belangrijke thema’s binnen het integrale ontwerp
Het verkeerskundige belang bestaat uit twee hoofdzaken:

1.	 Een verruiming van de obstakelvrije zone langs de weg (verhogen 
verkeersveiligheid).

2.	 Het verbreden van het fietspad tussen de Huurlingsedam en het buurtschap 
Lunen.

Voor beide aspecten is onderzoek gedaan naar de te nemen maatregelen en mogelijke 
gevolgen van deze maatregelen voor andere belangen (thema’s). Hierbij gaat het met 
name om:

A.	 Ecologie en vitaliteit van de bomen binnen de obstakelvrije zone.
B.	 De impact op de ruimtelijke kwaliteit en cultuurhistorische waarden.
C.	 Het prioriteren in welke mate bomen (obstakels) de verkeersveiligheid onder 

druk zetten (A, B en C-bomen).

Bovenstaande belangen zijn onderlinge afgewogen en door vertaald naar een integraal 
ontwerp.
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Afbeelding 2. (1950) historische tracé op dijkje en nieuwe tracé, kleinschaliger landschap voor aanleg A73

2.1 Ontwikkelingsgeschiedenis van de N324
De ontstaansgeschiedenis van het landschap en de historische betekenis van de N324 
in relatie tot zijn omgeving is aan de hand van de bestaande bomen af te lezen. De weg 
heeft een belangrijke functie in de herkenbaarheid en beleving van de landschappelijke- 
en cultuurhistorische waarden. Als we naar dit traject kijken zien we een weg die 
meerdere landschapstypes doorkruist en daarmee erg contrastrijk is. De deels 
historische Rijksweg is in meerdere fases aangelegd en van noord naar zuid kruist deze 
autonome rechte lijn het van oudsher hoger gelegen kleinschalig rivierduinenlandschap. 
In het grootschalige open kommengebied met de hoger gelegen donk van Lunen en het 
meer besloten oeverwallenlandschap bij Nederasselt en de Maas, heeft de weg een 
slingerend verloop op basis van reliëf en hoogtelijnen.

2.2 Verschijningsvorm N324
Van oudsher was de N324 een weg beplant met bomen. In hoofdzaak heeft de weg in de 
huidige situatie groene bermen met bomen, in de bebouwde kom én het buitengebied. 
De weg ligt in het midden- en zuidelijke gedeelte op een oud dijkje omdat dit van nattere 
gebieden waren. Nabij Lunen en Wijchen zijn nog twee stukken oud tracé aanwezig. 
Door schaalvergroting in de landbouw, beheer en onderhoud, stedelijke ontwikkeling en 
enkele tracé aanpassingen is het groene karakter minder herkenbaar en beleefbaar.

Huidige opgave
De samenhangende groenstructuur langs het traject is niet meer compleet en 
versnipperd. In het verleden zijn bomen verdwenen en hiervoor zijn geen nieuwe bomen 
in de plaats gekomen. Het beeld van een laanbeplanting tussen Lunen en de Oosterweg 
is nog beleefbaar doordat er nog oude zomereiken aan weerszijde van de weg staan.

Op termijn dreigt de N324 zijn functie als waardevolle groenstructuur te verliezen, 
omdat door uitval van beplanting en regulier beheer en onderhoud in toenemende mate 
de samenhang van het groen langs het traject wordt verzwakt. Daarnaast vragen diverse 
belangen, waaronder de verkeersveiligheid, om het treffen van maatregelen die veelal 
conflicteren met het belang van het behouden van een waardevolle groenstructuur. Met 
een landschapsvisie kunnen belangen en onderwerpen op elkaar worden afgestemd en 
thema’s worden afgewogen.

Oude tracé

Weg op dijkje

Oude tracé

Graafse brug

Bocht op donk Lunen

Oude tracé

Overgang naar kom

Lange rechtstand
Alverna

Rechtstand onder 
toekomstige A73
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LANDSCHAPSVISIE

2
2.1 Ontwikkelingsgeschiedenis van de N324
De ontstaansgeschiedenis van het landschap en de historische betekenis van de N324 
in relatie tot zijn omgeving is aan de hand van de bestaande bomen af te lezen. De weg 
heeft een belangrijke functie in de herkenbaarheid en beleving van de landschappelijke- 
en cultuurhistorische waarden. Als we naar dit traject kijken zien we een weg die 
meerdere landschapstypes doorkruist en daarmee erg contrastrijk is. De deels 
historische Rijksweg is in meerdere fases aangelegd en van noord naar zuid kruist deze 
autonome rechte lijn het van oudsher hoger gelegen kleinschalig rivierduinenlandschap. 
In het grootschalige open kommengebied met de hoger gelegen donk van Lunen en het 
meer besloten oeverwallenlandschap bij Nederasselt en de Maas, heeft de weg een 
slingerend verloop op basis van reliëf en hoogtelijnen.

2.2 Verschijningsvorm N324
Van oudsher was de N324 een weg beplant met bomen. In hoofdzaak heeft de weg in de 
huidige situatie groene bermen met bomen, in de bebouwde kom én het buitengebied. 
De weg ligt in het midden- en zuidelijke gedeelte op een oud dijkje omdat dit van nattere 
gebieden waren. Nabij Lunen en Wijchen zijn nog twee stukken oud tracé aanwezig. 
Door schaalvergroting in de landbouw, beheer en onderhoud, stedelijke ontwikkeling en 
enkele tracé aanpassingen is het groene karakter minder herkenbaar en beleefbaar.

Huidige opgave
De samenhangende groenstructuur langs het traject is niet meer compleet en 
versnipperd. In het verleden zijn bomen verdwenen en hiervoor zijn geen nieuwe bomen 
in de plaats gekomen. Het beeld van een laanbeplanting tussen Lunen en de Oosterweg 
is nog beleefbaar doordat er nog oude zomereiken aan weerszijde van de weg staan.

Op termijn dreigt de N324 zijn functie als waardevolle groenstructuur te verliezen, 
omdat door uitval van beplanting en regulier beheer en onderhoud in toenemende mate 
de samenhang van het groen langs het traject wordt verzwakt. Daarnaast vragen diverse 
belangen, waaronder de verkeersveiligheid, om het treffen van maatregelen die veelal 
conflicteren met het belang van het behouden van een waardevolle groenstructuur. Met 
een landschapsvisie kunnen belangen en onderwerpen op elkaar worden afgestemd en 
thema’s worden afgewogen.
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Afbeelding 3. Landschapsvisie traject 115 met deelgebieden op basis van landschapstypes

2.3 Landschapsvisie op basis van deelgebieden
Bij het opstellen van de landschapsvisie is rekening gehouden met het 
Landschapsontwikkelingsplan (2006) en het trajectblad N324 (2019). De ambitie voor 
de toekomstbestendige N324 is een verkeersveilige weg met bomen aan weerszijde 
met een landschappelijk en ecologisch waardevol wegprofiel. De groenstructuur in zijn 
geheel draagt bij aan de beleving van veiligheid en begeleiding door het landschap. In 
hoofdzaak gaat het erom dat de weg en de groenstructuur sterker wordt verankerd in de 
omliggende landschapstypen en bebouwde gebieden. Op basis van de landschapstypen 
is er in de landschapsvisie een onderscheid te maken in zeven deelgebieden:

1.	 Weg als een rechte doorgaande autonome lijn draagt met zijn groene inrichting 
bij aan de kleinschaligheid van het verstedelijkt gebied.

2.	 Weg met bomen door de kern van Alverna.
3.	 De weg ligt in een kleinschalige rivierduinen landschap, (erf)beplanting aan 

weerszijde van de weg versterkt dit groene kleinschalige beeld.
4.	 Historisch wegprofiel, dijkje met eiken. Lange doorzichten op de open 

lagergelegen kommen en cultuurhistorisch waardevolle plekken zijn beleefbaar 
en herkenbaar. Enkele watergangen kruisen de N324.

5.	 De hoger gelegen donk van Lunen met groene erven heeft een meer besloten 
karakter gekoppeld aan de eeuwenlange bewoningsgeschiedenis.

6.	 Weg met bomen. Zicht op het open kommengebied wordt benadrukt vanaf deze 
meer besloten oeverwal. Enkele watergangen kruisen de N324.

7.	 Weg op dijkje naar de brug. In Nederasselt wordt de besloten oeverwal in het 
open gebied met Maasdijk herkenbaarder en beleefbaarder.
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Afbeelding 4. Legenda landschapsvisie met landschapstypen en kruisende dwarsstructuren

2.3 Landschapsvisie op basis van deelgebieden
Bij het opstellen van de landschapsvisie is rekening gehouden met het 
Landschapsontwikkelingsplan (2006) en het trajectblad N324 (2019). De ambitie voor 
de toekomstbestendige N324 is een verkeersveilige weg met bomen aan weerszijde 
met een landschappelijk en ecologisch waardevol wegprofiel. De groenstructuur in zijn 
geheel draagt bij aan de beleving van veiligheid en begeleiding door het landschap. In 
hoofdzaak gaat het erom dat de weg en de groenstructuur sterker wordt verankerd in de 
omliggende landschapstypen en bebouwde gebieden. Op basis van de landschapstypen 
is er in de landschapsvisie een onderscheid te maken in zeven deelgebieden:

1.	 Weg als een rechte doorgaande autonome lijn draagt met zijn groene inrichting 
bij aan de kleinschaligheid van het verstedelijkt gebied.

2.	 Weg met bomen door de kern van Alverna.
3.	 De weg ligt in een kleinschalige rivierduinen landschap, (erf)beplanting aan 

weerszijde van de weg versterkt dit groene kleinschalige beeld.
4.	 Historisch wegprofiel, dijkje met eiken. Lange doorzichten op de open 

lagergelegen kommen en cultuurhistorisch waardevolle plekken zijn beleefbaar 
en herkenbaar. Enkele watergangen kruisen de N324.

5.	 De hoger gelegen donk van Lunen met groene erven heeft een meer besloten 
karakter gekoppeld aan de eeuwenlange bewoningsgeschiedenis.

6.	 Weg met bomen. Zicht op het open kommengebied wordt benadrukt vanaf deze 
meer besloten oeverwal. Enkele watergangen kruisen de N324.

7.	 Weg op dijkje naar de brug. In Nederasselt wordt de besloten oeverwal in het 
open gebied met Maasdijk herkenbaarder en beleefbaarder.

N
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5. Donk Lunen

4. Open kommengebied

3. Overgang buitengebied

2. Alverna
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7. Nederasselt
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Afbeelding 5. Principe voor aanplant nieuwe bomen op toekomstbestendige locaties in de berm

2.4 Duurzame groenstructuur N324
Herplant van bomen en groen wordt volgens de visie alleen uitgevoerd op 
toekomstbestendig locaties binnen de eigendomsgrenzen van de provincie. Door dit 
principe te hanteren kunnen de bomen ongestoord decennialang doorgroeien.

Dit houdt in dat de bomen over een voldoende grote groeiplaats beschikken buiten 
de obstakelvrije zone (4,5 meter) op een minimale afstand van 2 meter tot kabels en 
leidingen in de ondergrond (zie afbeelding). De locaties van de bomen voldoen hiermee 
aan de verkeerskundige afwegingskaders in termen van maatvoering en de ruimten 
naast de weg. Door de bomen buiten de zone met kabels en leidingen aan te planten 
is het ook in de toekomst eenvoudig mogelijk om werkzaamheden aan de kabels en 
leidingen uit te voeren buiten de wortelzone.
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2.4 Duurzame groenstructuur N324
Herplant van bomen en groen wordt volgens de visie alleen uitgevoerd op 
toekomstbestendig locaties binnen de eigendomsgrenzen van de provincie. Door dit 
principe te hanteren kunnen de bomen ongestoord decennialang doorgroeien.

Dit houdt in dat de bomen over een voldoende grote groeiplaats beschikken buiten 
de obstakelvrije zone (4,5 meter) op een minimale afstand van 2 meter tot kabels en 
leidingen in de ondergrond (zie afbeelding). De locaties van de bomen voldoen hiermee 
aan de verkeerskundige afwegingskaders in termen van maatvoering en de ruimten 
naast de weg. Door de bomen buiten de zone met kabels en leidingen aan te planten 
is het ook in de toekomst eenvoudig mogelijk om werkzaamheden aan de kabels en 
leidingen uit te voeren buiten de wortelzone.
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Afbeelding 8. Voorbeeld geleiderails tussen boom en rijbaan ter verbetering verkeersveiligheid

Afbeelding 6. Tabel afwegingskader verkeerskundige prioritering A-B-C bomen

Afbeelding 7. Principe toe te passen houten geleiderails tussen boom en weg met werkende breedte

In het voorgaande hoofdstuk is de landschapsvisie voor de N324 toegelicht. Met het 
inzicht in de landschapswaarden rondom de N324 en de gewenste inrichting van de 
N324 in aansluiting op deze waarden (het groene karakter), is het mogelijk om de impact 
van verkeerskundige maatregelen te beoordelen en keuzes te maken in de te nemen 
maatregelen. Naast het landschap en de verkeersveiligheid, spelen hierbij de thema’s 
ecologie, vitaliteit van bomen, en cultuurhistorische waarden ook een rol (zie hoofdstuk 
1). In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de onderlinge afweging van deze thema’s.

3.1 Verruiming obstakelvrije zone
De weg heeft een 80 km/uur regime met de categorie Basis. Vanuit de provincie worden 
er randvoorwaarden aan het dwarsprofiel van de weg gesteld met een obstakelvrije 
zone en bergingsruimte langs de weg. Het doel is om de verkeersveiligheid te verhogen 
door de bermen zo in te richten dat deze vergevingsgezind zijn. Een stuurfout of ongeluk 
leidt dan niet direct tot een aanrijding met een obstakel in die berm. De bestuurders 
hebben in een zone vrij van obstakels langs de weg (berm) de ruimte om te corrigeren en 
snelheid te minderen.

Middels een verkeerskundige prioritering op basis van de afstand van de boom tot 
de rijbaan kan de status met betrekking tot verkeersveiligheid van individuele bomen 
worden beoordeeld (zie tabel). Deze status geeft inzicht in de prioritering van het 
obstakel voor de verkeersveiligheid. A-bomen hebben de hoogste prioriteit om te 
verwijderen (deze staan bij een rechtstand binnen 1 meter van de rijbaan). Dit wil 
zeggen dat deze bomen te dicht op de weg staan volgens de provinciale richtlijnen wat 
verkeersonveilige situatie oplevert. Een mogelijkheid om een verkeersveiligere situatie 
te realiseren is dan dus om deze bomen te kappen. B en C-bomen staan verder van de 
rijbaan (tot 2,5 en tot 4,5 meter bij een rechtstand – zie tabel).

Het dwars- en lengteprofiel van de N324 voldoet aan de richtlijnen. In de huidige situatie 
bevinden zich obstakels (bomen) in de obstakelvrije zone langs het traject. Langs het 
traject staan twee A-bomen en meerdere B en C-bomen die allen een negatieve invloed 
hebben op de verkeersveiligheid. In het laatste hoofdstuk en de bijlage zijn de locaties 
uitgewerkt waar de bomen behouden worden en gekapt dienen te worden.

Werkende breedte: 
geleiderail kan 
‘omklappen’
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3
INTEGRAAL ONTWERPEN: 

AFWEGEN VAN BELANGEN

In het voorgaande hoofdstuk is de landschapsvisie voor de N324 toegelicht. Met het 
inzicht in de landschapswaarden rondom de N324 en de gewenste inrichting van de 
N324 in aansluiting op deze waarden (het groene karakter), is het mogelijk om de impact 
van verkeerskundige maatregelen te beoordelen en keuzes te maken in de te nemen 
maatregelen. Naast het landschap en de verkeersveiligheid, spelen hierbij de thema’s 
ecologie, vitaliteit van bomen, en cultuurhistorische waarden ook een rol (zie hoofdstuk 
1). In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de onderlinge afweging van deze thema’s.

3.1 Verruiming obstakelvrije zone
De weg heeft een 80 km/uur regime met de categorie Basis. Vanuit de provincie worden 
er randvoorwaarden aan het dwarsprofiel van de weg gesteld met een obstakelvrije 
zone en bergingsruimte langs de weg. Het doel is om de verkeersveiligheid te verhogen 
door de bermen zo in te richten dat deze vergevingsgezind zijn. Een stuurfout of ongeluk 
leidt dan niet direct tot een aanrijding met een obstakel in die berm. De bestuurders 
hebben in een zone vrij van obstakels langs de weg (berm) de ruimte om te corrigeren en 
snelheid te minderen.

Middels een verkeerskundige prioritering op basis van de afstand van de boom tot 
de rijbaan kan de status met betrekking tot verkeersveiligheid van individuele bomen 
worden beoordeeld (zie tabel). Deze status geeft inzicht in de prioritering van het 
obstakel voor de verkeersveiligheid. A-bomen hebben de hoogste prioriteit om te 
verwijderen (deze staan bij een rechtstand binnen 1 meter van de rijbaan). Dit wil 
zeggen dat deze bomen te dicht op de weg staan volgens de provinciale richtlijnen wat 
verkeersonveilige situatie oplevert. Een mogelijkheid om een verkeersveiligere situatie 
te realiseren is dan dus om deze bomen te kappen. B en C-bomen staan verder van de 
rijbaan (tot 2,5 en tot 4,5 meter bij een rechtstand – zie tabel).

Het dwars- en lengteprofiel van de N324 voldoet aan de richtlijnen. In de huidige situatie 
bevinden zich obstakels (bomen) in de obstakelvrije zone langs het traject. Langs het 
traject staan twee A-bomen en meerdere B en C-bomen die allen een negatieve invloed 
hebben op de verkeersveiligheid. In het laatste hoofdstuk en de bijlage zijn de locaties 
uitgewerkt waar de bomen behouden worden en gekapt dienen te worden.
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Afbeelding 9. Referentiebeeld behouden bomen in de obstakelvrije zone met houten geleiderails

Afbeelding 10. Schematische weergave kwetsbare boomzone: rekening mee houden tijdens werkzaamheden

Alternatieve maatregelen voor behoud van bomen
Het doel is om zoveel mogelijk bomen te behouden. Met deze gedachte is in detail 
gekeken naar de groenstructuur en de bomen met een ABC-status. Door alternatieve 
maatregelen is het mogelijk om de bomen te behouden én de verkeersveiligheid te 
verbeteren. Dit kan door middel van het toepassen van geleidererails (zie afbeelding). 

Als er voldoende ruimte is tussen de boom en de rijbaan kan er een geleiderails worden 
geplaatst. Hiermee komt de bestuurder niet stil te staan tegen een boom maar wordt 
deze als het ware opgevangen, afgeremd en verder geleid met de weg mee. De mate 
van benodigde ruimte is afhankelijk van de stijfheid van de geleiderails. Dit wordt de 
werkende breedte genoemd. Relatief stijve geleiderails met een geringe werkende 
breedte klappen relatief weinig (enkele centimeters) om terwijl geleiderails met een 
grote werkende breedte bijna helemaal omklappen. Daarbij is het van belang dat de 
geleiderails kunnen ombuigen naar het maaiveld en niet alsnog tegen een boom aan 
klappen.

Langs het traject zijn locaties waar bomen behouden kunnen blijven door het toepassen 
van geleiderails. In het laatste hoofdstuk en de bijlage zijn deze locaties uitgewerkt waar 
voldoende ruimte is voor de plaatsing van geleiderails met voldoende werkende breedte 
met behoud van bomen.

3.2 Verbreding fietspad
Doel is om het fietspad tussen de Huurlingsedam en Lunen te verbreden om een 
veiliger toekomstbeeld te realiseren. Langs het de te verbreden stuk fietspad staan oude 
zomereiken waarbij een fietspadverbreding een negatieve impact op de standplaats kan 
hebben. Het doel is om deze bomen te behouden.

Middels een Boom Effect Analyse (BEA) is in detail gekeken naar de bomen en het 
effect wat een fietspadverbreding heeft op de standplaats. Vanuit deze BEA zijn enkele 
(algemene) randvoorwaarden (zie afbeeldingen) meegegeven voor het uitvoeren van 
de inrichtingsmaatregelen. Hierdoor kunnen bomen behouden blijven. Deze zijn in 
hoofdstuk 4 en de bijlage nader toegelicht op de specifieke locaties.

Beperkte maatregelen/randvoorwaarden
-	 Instellen beschermd boomgebied.
-	 De kroonprojecties afzetten.

Specifieke randvoorwaarden (9 bomen)
Niet mogelijk om aan de zijde van de bomen het fietspad te verbreden.

Ingrijpende randvoorwaarden (35 bomen)
-	 Verbreding van het fietspad aan de kant van de bomen <30 cm.
-	 Niet dieper graven dan 20 cm i.v.m. wortelaanlopen.
-	 Binnen de minimale graafafstand met de hand graven.
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beëindiging:
L=ca. 4.000 mm.

Houten geleiderail type N2-01 3.00m.

CE gemarkeerde gelamineerd vuren (fijnspar) type GL24C voorzien van PEFC keurmerk
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Duurzaamheidsklasse 3
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Alternatieve maatregelen voor behoud van bomen
Het doel is om zoveel mogelijk bomen te behouden. Met deze gedachte is in detail 
gekeken naar de groenstructuur en de bomen met een ABC-status. Door alternatieve 
maatregelen is het mogelijk om de bomen te behouden én de verkeersveiligheid te 
verbeteren. Dit kan door middel van het toepassen van geleidererails (zie afbeelding). 

Als er voldoende ruimte is tussen de boom en de rijbaan kan er een geleiderails worden 
geplaatst. Hiermee komt de bestuurder niet stil te staan tegen een boom maar wordt 
deze als het ware opgevangen, afgeremd en verder geleid met de weg mee. De mate 
van benodigde ruimte is afhankelijk van de stijfheid van de geleiderails. Dit wordt de 
werkende breedte genoemd. Relatief stijve geleiderails met een geringe werkende 
breedte klappen relatief weinig (enkele centimeters) om terwijl geleiderails met een 
grote werkende breedte bijna helemaal omklappen. Daarbij is het van belang dat de 
geleiderails kunnen ombuigen naar het maaiveld en niet alsnog tegen een boom aan 
klappen.

Langs het traject zijn locaties waar bomen behouden kunnen blijven door het toepassen 
van geleiderails. In het laatste hoofdstuk en de bijlage zijn deze locaties uitgewerkt waar 
voldoende ruimte is voor de plaatsing van geleiderails met voldoende werkende breedte 
met behoud van bomen.

3.2 Verbreding fietspad
Doel is om het fietspad tussen de Huurlingsedam en Lunen te verbreden om een 
veiliger toekomstbeeld te realiseren. Langs het de te verbreden stuk fietspad staan oude 
zomereiken waarbij een fietspadverbreding een negatieve impact op de standplaats kan 
hebben. Het doel is om deze bomen te behouden.

Middels een Boom Effect Analyse (BEA) is in detail gekeken naar de bomen en het 
effect wat een fietspadverbreding heeft op de standplaats. Vanuit deze BEA zijn enkele 
(algemene) randvoorwaarden (zie afbeeldingen) meegegeven voor het uitvoeren van 
de inrichtingsmaatregelen. Hierdoor kunnen bomen behouden blijven. Deze zijn in 
hoofdstuk 4 en de bijlage nader toegelicht op de specifieke locaties.

Beperkte maatregelen/randvoorwaarden
-	 Instellen beschermd boomgebied.
-	 De kroonprojecties afzetten.

Specifieke randvoorwaarden (9 bomen)
Niet mogelijk om aan de zijde van de bomen het fietspad te verbreden.

Ingrijpende randvoorwaarden (35 bomen)
-	 Verbreding van het fietspad aan de kant van de bomen <30 cm.
-	 Niet dieper graven dan 20 cm i.v.m. wortelaanlopen.
-	 Binnen de minimale graafafstand met de hand graven.

≈

beëindiging:
L=ca. 4.000 mm.

Houten geleiderail type N2-01 3.00m.

CE gemarkeerde gelamineerd vuren (fijnspar) type GL24C voorzien van PEFC keurmerk
CE gemarkeerde Corten staal type S355J0WP
Stijlen type C100, 900 mm. -mv.
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Afbeelding 11. Ligging deelgied 4 en 5 tussen en in GO en GGN natuurgebieden

Afbeelding 12. Referentie nieuwe wegbeplanting: wintereik en Hollandse linde

3.3 Ecologie en vitaliteit
Middels een Boom Effect Analyse (BEA) is in detail gekeken naar de bomen. Bij enkele 
bomen is aanrijdingsschade waarneembaar maar deze is nog niet dermate ernstig dat 
de bomen gekapt dienen te worden vanwege een lage levensverwachting. Er zijn bomen 
aanwezig langs het traject die in slechte conditie verkeren (vitaliteit) of dood zijn. Het is 
van belang om de dode bomen te vervangen, deze locaties zijn uitgewerkt in de bijlage.

Natuuronderzoeken groenstructuur
In een quickscan wet natuurbescherming (2018) is onderzoek gedaan naar de bestaande 
groenstructuur. Vanwege de ligging van het traject in GO- en GNN-gebied vervult de 
groenstructuur een ecologische functie. De ingrepen zullen naar verwachting leiden tot 
een beperkt verlies van leefgebied van enkele overige beschermde soorten. Hiervoor zijn 
door de provincie vrijstellingen van de ontheffingsplicht opgesteld. 

Er is een zorgplicht voor vogels. Daarnaast zijn er enkele aanbevelingen benoemd 
ten behoeve van de ligging nabij GNN- en GO-gebied, bestaande houtopstanden 
en het functioneren van de bestaande faunarasters en –tunnels voor dassen. Deze 
aanbevelingen dienen integraal opgevolgd te worden in de ontwerpen en uitvoering.

3.4 Versterking landschappelijke kwaliteit
In de basis zet het landschappelijk inrichtingsplan in op het behoud van de bestaande 
bomen, met name oude zomereiken. Nieuwe aanplant versterkt de landschappelijke 
kwaliteit. De nieuwe aanplant betreft streekeigen en klimaatadaptief sortiment passend 
op de ondergrond. Dit wil zeggen dat de nieuwe beplanting past binnen de omgeving, 
een ecologische meerwaarde heeft en het habitat voor de soorten in de omgeving 
vergroot. Hierdoor draagt de weg in de toekomstige situatie op termijn meer bij aan de 
omgeving in zijn geheel dan in de huidige situatie.

•	 De bestaande structuur wordt waar mogelijk aangevuld met wintereiken 
(Quercus petraea). De wintereiken behouden het beeld van een deels 
historische Rijksweg met eiken maar geven een meer divers sortiment. 

•	 Er wordt gekozen voor gebiedseigen inheems sortiment met een 
meerwaarde voor biodiversiteit. Bijvoorbeeld aangrenzend aan de 
bebouwde kom en bij erven wordt gekozen om Hollandse linde (Tilia x 
vulgaris) aan te planten. De kruisende watergang wordt geaccentueerd 
met nieuwe treurwilgen (Salix alba) passend bij het lokale beeld.

•	 Op diverse locaties is het de ambitie om nieuwe landschappelijke 
beplanting te planten (zie kaart bijlage). Dit zijn langzaam groeiende 
inheemse soorten met winterkenmerken die het kleinschalige groene 
karakter versterken. In de middenbermen is ruimte voor (losse) hagen 
of struweelachtige beplanting. In de buitenberm is er ruimte voor 
struweelachtige beplanting. Dit wordt in het vervolgtraject nader 
uitgewerkt.

•	 De ondergrond van de berm bevat bloem- en kruidenrijk gras waardoor 
de bermen in zijn totaliteit een ecologische meerwaarde hebben.
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3.3 Ecologie en vitaliteit
Middels een Boom Effect Analyse (BEA) is in detail gekeken naar de bomen. Bij enkele 
bomen is aanrijdingsschade waarneembaar maar deze is nog niet dermate ernstig dat 
de bomen gekapt dienen te worden vanwege een lage levensverwachting. Er zijn bomen 
aanwezig langs het traject die in slechte conditie verkeren (vitaliteit) of dood zijn. Het is 
van belang om de dode bomen te vervangen, deze locaties zijn uitgewerkt in de bijlage.

Natuuronderzoeken groenstructuur
In een quickscan wet natuurbescherming (2018) is onderzoek gedaan naar de bestaande 
groenstructuur. Vanwege de ligging van het traject in GO- en GNN-gebied vervult de 
groenstructuur een ecologische functie. De ingrepen zullen naar verwachting leiden tot 
een beperkt verlies van leefgebied van enkele overige beschermde soorten. Hiervoor zijn 
door de provincie vrijstellingen van de ontheffingsplicht opgesteld. 

Er is een zorgplicht voor vogels. Daarnaast zijn er enkele aanbevelingen benoemd 
ten behoeve van de ligging nabij GNN- en GO-gebied, bestaande houtopstanden 
en het functioneren van de bestaande faunarasters en –tunnels voor dassen. Deze 
aanbevelingen dienen integraal opgevolgd te worden in de ontwerpen en uitvoering.

3.4 Versterking landschappelijke kwaliteit
In de basis zet het landschappelijk inrichtingsplan in op het behoud van de bestaande 
bomen, met name oude zomereiken. Nieuwe aanplant versterkt de landschappelijke 
kwaliteit. De nieuwe aanplant betreft streekeigen en klimaatadaptief sortiment passend 
op de ondergrond. Dit wil zeggen dat de nieuwe beplanting past binnen de omgeving, 
een ecologische meerwaarde heeft en het habitat voor de soorten in de omgeving 
vergroot. Hierdoor draagt de weg in de toekomstige situatie op termijn meer bij aan de 
omgeving in zijn geheel dan in de huidige situatie.

•	 De bestaande structuur wordt waar mogelijk aangevuld met wintereiken 
(Quercus petraea). De wintereiken behouden het beeld van een deels 
historische Rijksweg met eiken maar geven een meer divers sortiment. 

•	 Er wordt gekozen voor gebiedseigen inheems sortiment met een 
meerwaarde voor biodiversiteit. Bijvoorbeeld aangrenzend aan de 
bebouwde kom en bij erven wordt gekozen om Hollandse linde (Tilia x 
vulgaris) aan te planten. De kruisende watergang wordt geaccentueerd 
met nieuwe treurwilgen (Salix alba) passend bij het lokale beeld.

•	 Op diverse locaties is het de ambitie om nieuwe landschappelijke 
beplanting te planten (zie kaart bijlage). Dit zijn langzaam groeiende 
inheemse soorten met winterkenmerken die het kleinschalige groene 
karakter versterken. In de middenbermen is ruimte voor (losse) hagen 
of struweelachtige beplanting. In de buitenberm is er ruimte voor 
struweelachtige beplanting. Dit wordt in het vervolgtraject nader 
uitgewerkt.

•	 De ondergrond van de berm bevat bloem- en kruidenrijk gras waardoor 
de bermen in zijn totaliteit een ecologische meerwaarde hebben.

Alverna
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Afbeelding 13. Ingrepen en aantallen beplanting corresponderend met kaart landschapsplan in de bijlage

Afbeelding 14. Deelgebied 1: Ruimte om uitgevallen bomen in bomenrij aan te vullen met wintereiken

4.1 Landschappelijke inrichting op deelgebieden
In dit hoofdstuk wordt per deelgebied (zie afbeelding 3 + bijlage) beschreven welke 
maatregelen genomen worden en hoe deze maatregelen zich verhouden tot het 
behouden of versterken van het groene karakter van de N324. De maatregelen zijn 
ook integraal opgenomen in het verkeerskundige ontwerp van de provincie. De 
huidige waardevolle bomen blijven behouden en waar mogelijk aangevuld om de 
herkenbaarheid en beleefbaarheid van de N324 met omgeving te versterken. Het 
landschappelijk inrichtingsplan is op basis van de landschapsvisie op hoofdlijnen onder 
te verdelen in de volgende ingrepen. 

•	 Herplant 26 nieuwe bomen op toekomstbestendige locaties (onderdeel 
van compensatie + extra investering). Hierdoor wordt de herkenbaarheid 
en beleefbaarheid van de landschapstypen en weg vergroot.

•	 Herplant van 15 bomen in de nabijheid (2 meter) van kabels- en 
leidingen (extra investering). Hierdoor wordt de herkenbaarheid en 
beleefbaarheid van de landschapstypen en weg vergroot. Dit betreft 
locaties waar in de huidige situatie ook al bomen in de zone van 2 meter 
staan.

•	 Herplant van 19 uitgevallen bomen door aanvullen bestaande structuur 
(geen onderdeel van compensatie, regulier beheer en onderhoud).

•	 Verhogen vitaliteit door inboeten/verjongen van 7 bomen op dezelfde 
locatie omdat deze al dood zijn (geen onderdeel van compensatie, 
regulier beheer en onderhoud).

•	 Ambitie van herplant van ongeveer 7.200 m² struweel/hagen in de 
bermen. Met deze aanplant wordt de biodiversiteit en het kleinschalige 
en groene karakter van de omgeving versterkt. (Maatregel onder 
voorbehoud van financiering)

•	 Behoud groene bermen en versterken biodiversiteit door middel van 
beheer en inzaaien van kruidenrijk grasland.

Deelgebied 1: A73 > Alverna
De focus van het landschappelijk inrichtingsplan in dit deelgebied ligt op het versterken 
van de weg als autonome lijn en het aanvullen van de bomenrijen aan weerszijde van de 
weg. De uitgevallen bomen worden opnieuw aangeplant met wintereiken.

Ruimte 
voor bomen

Ruimte voor 
struweel/
hagen
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INRICHTINGSPLAN

4
4.1 Landschappelijke inrichting op deelgebieden
In dit hoofdstuk wordt per deelgebied (zie afbeelding 3 + bijlage) beschreven welke 
maatregelen genomen worden en hoe deze maatregelen zich verhouden tot het 
behouden of versterken van het groene karakter van de N324. De maatregelen zijn 
ook integraal opgenomen in het verkeerskundige ontwerp van de provincie. De 
huidige waardevolle bomen blijven behouden en waar mogelijk aangevuld om de 
herkenbaarheid en beleefbaarheid van de N324 met omgeving te versterken. Het 
landschappelijk inrichtingsplan is op basis van de landschapsvisie op hoofdlijnen onder 
te verdelen in de volgende ingrepen. 

•	 Herplant 26 nieuwe bomen op toekomstbestendige locaties (onderdeel 
van compensatie + extra investering). Hierdoor wordt de herkenbaarheid 
en beleefbaarheid van de landschapstypen en weg vergroot.

•	 Herplant van 15 bomen in de nabijheid (2 meter) van kabels- en 
leidingen (extra investering). Hierdoor wordt de herkenbaarheid en 
beleefbaarheid van de landschapstypen en weg vergroot. Dit betreft 
locaties waar in de huidige situatie ook al bomen in de zone van 2 meter 
staan.

•	 Herplant van 19 uitgevallen bomen door aanvullen bestaande structuur 
(geen onderdeel van compensatie, regulier beheer en onderhoud).

•	 Verhogen vitaliteit door inboeten/verjongen van 7 bomen op dezelfde 
locatie omdat deze al dood zijn (geen onderdeel van compensatie, 
regulier beheer en onderhoud).

•	 Ambitie van herplant van ongeveer 7.200 m² struweel/hagen in de 
bermen. Met deze aanplant wordt de biodiversiteit en het kleinschalige 
en groene karakter van de omgeving versterkt. (Maatregel onder 
voorbehoud van financiering)

•	 Behoud groene bermen en versterken biodiversiteit door middel van 
beheer en inzaaien van kruidenrijk grasland.

Deelgebied 1: A73 > Alverna
De focus van het landschappelijk inrichtingsplan in dit deelgebied ligt op het versterken 
van de weg als autonome lijn en het aanvullen van de bomenrijen aan weerszijde van de 
weg. De uitgevallen bomen worden opnieuw aangeplant met wintereiken.
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Afbeelding 15. Deelgebied 4: Principedoorsnede fietspad, detail beton op bestaande puinfundering (west)

Afbeelding 16. Deelgebied 3: Vervangen dode bomen en aanplant bomen en struweel/hagen in buitenberm

Afbeelding 17. Deelgebied 3: Versterken groene uitstraling met hagen/struweel en accentueren watergang

Aan de noordzijde van de rotonde is er ruimte om nieuwe bomen te planten om het 
groene karakter van het erf aangrenzend aan de weg te vergroten. Daarnaast kunnen 
nieuwe losse hagen of struweel (maatregel onder voorbehoud van financiering) in 
de middenberm ervoor zorgen dat de weg een groenere uitstraling krijgt en daarmee 
bijdraagt aan de kleinschalige groene sfeer van het buitengebied.

Deelgebied 2: Alverna
Vanwege het feit dat de kern van Alverna recent opnieuw is ingericht met onder andere 
nieuwe bomen worden hier geen nieuwe inrichtingsmaatregelen voorgesteld. In 
tegenstelling tot andere delen van het traject zijn hier juist lindes toegepast die de weg 
een meer dorpsachtige sfeer geven.

Deelgebied 3: Overgang buitengebied
De zuidelijke ingang van Alverna kan worden versterkt door middel van nieuwe 
landschappelijke hagen of struweel (maatregel onder voorbehoud van financiering) in de 
buiten- en tussenberm om de weggebruiker de kern in te begeleiden (zie foto). Hierdoor 
ontstaat een groenere uitstraling rond de rotonde Oosterweg passend bij de entree van 
de kern. Met deze beplanting kan het kruisen van de beek ook worden geaccentueerd 
(zie foto).

Daarnaast is er extra ruimte om wintereiken en Hollandse lindes aan te planten om 
de bestaande groenstructuur te versterken en het landschap kleinschaliger te maken. 
Aan de noordkant van de rotonde zijn enkele bomen dood en enkelen met een lage 
levensverwachting die opnieuw aangeplant dienen te worden binnen het reguliere 
beheer en onderhoud (zie foto).

Deelgebied 4: Open kommengebied
In dit deelgebied wordt het fietspad verbreed en worden bomen beschermd met 
houten geleiderails (zie principedoorsnedes). In dit deelgebied zijn de zomereiken 
gecategoriseerd als ‘Waardevol’ (2014). Het type toe te passen houten geleiderails (zie 
referentiebeelden) heeft een geringe werkende breedte wat wil zeggen dat deze in de 
beperkte tussenruimte tussen boom en kant verharding kunnen worden geplaatst. 

Net ten zuiden van de rotonde staat één zomereik in GO-gebied te dicht op de weg (<1 
meter), deze A-boom dient gekapt te worden vanwege de verkeersveiligheid. Behoud 
door middel van het toepassen van geleiderails is in deze situatie niet mogelijk omdat er 
te weinig ruimte is tussen de weg en de boom om een geleiderails veilig te kunnen laten 
functioneren. De geleiderails kan als het ware niet ver genoeg ‘ombuigen’ want daar 
staat een boom (werkende breedte). Net ten noorden van Lunen is het ook niet mogelijk 
om een geleiderails met voldoende werkende breedte te plaatsen tussen de boom en 
de weg. De twee zomereiken in GO-gebied staan te dicht op de weg (<1 meter), het zijn 
A-bomen en dienen daarom gekapt te worden. 

Op advies van de BEA is het ontwerp van de fietspadverbreding dusdanig aangepast 
voor maximaal behoud van bestaande bomen. Dit is integraal verwerkt in de kaarten. De 
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Aan de noordzijde van de rotonde is er ruimte om nieuwe bomen te planten om het 
groene karakter van het erf aangrenzend aan de weg te vergroten. Daarnaast kunnen 
nieuwe losse hagen of struweel (maatregel onder voorbehoud van financiering) in 
de middenberm ervoor zorgen dat de weg een groenere uitstraling krijgt en daarmee 
bijdraagt aan de kleinschalige groene sfeer van het buitengebied.

Deelgebied 2: Alverna
Vanwege het feit dat de kern van Alverna recent opnieuw is ingericht met onder andere 
nieuwe bomen worden hier geen nieuwe inrichtingsmaatregelen voorgesteld. In 
tegenstelling tot andere delen van het traject zijn hier juist lindes toegepast die de weg 
een meer dorpsachtige sfeer geven.

Deelgebied 3: Overgang buitengebied
De zuidelijke ingang van Alverna kan worden versterkt door middel van nieuwe 
landschappelijke hagen of struweel (maatregel onder voorbehoud van financiering) in de 
buiten- en tussenberm om de weggebruiker de kern in te begeleiden (zie foto). Hierdoor 
ontstaat een groenere uitstraling rond de rotonde Oosterweg passend bij de entree van 
de kern. Met deze beplanting kan het kruisen van de beek ook worden geaccentueerd 
(zie foto).

Daarnaast is er extra ruimte om wintereiken en Hollandse lindes aan te planten om 
de bestaande groenstructuur te versterken en het landschap kleinschaliger te maken. 
Aan de noordkant van de rotonde zijn enkele bomen dood en enkelen met een lage 
levensverwachting die opnieuw aangeplant dienen te worden binnen het reguliere 
beheer en onderhoud (zie foto).

Deelgebied 4: Open kommengebied
In dit deelgebied wordt het fietspad verbreed en worden bomen beschermd met 
houten geleiderails (zie principedoorsnedes). In dit deelgebied zijn de zomereiken 
gecategoriseerd als ‘Waardevol’ (2014). Het type toe te passen houten geleiderails (zie 
referentiebeelden) heeft een geringe werkende breedte wat wil zeggen dat deze in de 
beperkte tussenruimte tussen boom en kant verharding kunnen worden geplaatst. 

Net ten zuiden van de rotonde staat één zomereik in GO-gebied te dicht op de weg (<1 
meter), deze A-boom dient gekapt te worden vanwege de verkeersveiligheid. Behoud 
door middel van het toepassen van geleiderails is in deze situatie niet mogelijk omdat er 
te weinig ruimte is tussen de weg en de boom om een geleiderails veilig te kunnen laten 
functioneren. De geleiderails kan als het ware niet ver genoeg ‘ombuigen’ want daar 
staat een boom (werkende breedte). Net ten noorden van Lunen is het ook niet mogelijk 
om een geleiderails met voldoende werkende breedte te plaatsen tussen de boom en 
de weg. De twee zomereiken in GO-gebied staan te dicht op de weg (<1 meter), het zijn 
A-bomen en dienen daarom gekapt te worden. 

Op advies van de BEA is het ontwerp van de fietspadverbreding dusdanig aangepast 
voor maximaal behoud van bestaande bomen. Dit is integraal verwerkt in de kaarten. De 
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Afbeelding 19. Deelgebied 4: Principedoorsnede fietspad, detail beton op bestaande puinfundering (oost)

Afbeelding 20. Deelgebied 4: Referentie fietspadverbreding in beton om bomen te behouden

Afbeelding 18. Deelgebied 4: Referentie treurwilgen (Salix alba( maken beekloop herkenbaar en beleefbaar

fietspadverbreding wordt uitgevoerd in beton in plaats van asfalt (zie referentiebeeld) op 
de bestaande fundering van puinverharding. Op deze manier zijn er geen ondergrondse 
graafwerkzaamheden noodzakelijk, komt het fietspad niet te dicht op de stamvoet te 
liggen en blijven de boomwortels intact zodat de waardevolle zomereiken behouden 
kunnen blijven.

Nieuwe wintereiken langs het fietspad in de tussen- en buitenberm versterken de 
leesbaarheid en herkenbaarheid van de weg met historisch profiel. Vanwege het 
vervangen van de forse duiker net ten zuiden van Graafseweg 288 (inclusief verbetering 
faunapasseerbaarheid) en het verleggen van de kabels/leidingen zijn in 2019 drie 
treurwilgen gekapt. Hier worden weer vier nieuwe treurwilgen terug geplant die het 
kruisen van de watergang weer markeren.

Deelgebied 5: Donk Lunen
Op de donk zelf kan de kleinschalige groene sfeer worden versterkt met bijvoorbeeld 
hagen in de buiten- en tussenbermen (maatregel onder voorbehoud van financiering). 
Hierdoor ontstaat een wegbeeld wat meer past bij een gebied met bebouwing in 
tegenstelling tot de omgeving waar de N324 wordt begeleid met bomen.

Aanbrengen 
beton op 
bestaande 
fundering

Behouden 
zomereiken

Geleiderails plaatsen

Verwijderen 
bestaand asfalt

Bestaande 
puinverharding

TreurwilgenKruisende watergang
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Afbeelding 21. Deelgebied 5: Ruimte voor aanbregen struweel/hagen in bermen ter versterking buurtschap

Afbeelding 22. Deelgebied 4: Behouden waardevolle zomereiken (B en C-bomen) tussen fietspad en rijbaan

fietspadverbreding wordt uitgevoerd in beton in plaats van asfalt (zie referentiebeeld) op 
de bestaande fundering van puinverharding. Op deze manier zijn er geen ondergrondse 
graafwerkzaamheden noodzakelijk, komt het fietspad niet te dicht op de stamvoet te 
liggen en blijven de boomwortels intact zodat de waardevolle zomereiken behouden 
kunnen blijven.

Nieuwe wintereiken langs het fietspad in de tussen- en buitenberm versterken de 
leesbaarheid en herkenbaarheid van de weg met historisch profiel. Vanwege het 
vervangen van de forse duiker net ten zuiden van Graafseweg 288 (inclusief verbetering 
faunapasseerbaarheid) en het verleggen van de kabels/leidingen zijn in 2019 drie 
treurwilgen gekapt. Hier worden weer vier nieuwe treurwilgen terug geplant die het 
kruisen van de watergang weer markeren.

Deelgebied 5: Donk Lunen
Op de donk zelf kan de kleinschalige groene sfeer worden versterkt met bijvoorbeeld 
hagen in de buiten- en tussenbermen (maatregel onder voorbehoud van financiering). 
Hierdoor ontstaat een wegbeeld wat meer past bij een gebied met bebouwing in 
tegenstelling tot de omgeving waar de N324 wordt begeleid met bomen.
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4.2 Bevordering verkeersveiligheid
Met de verkeerskundige inrichtingsmaatregelen is het niet aan de orde om de 
rijbaan te verbreden, wel worden op twee locaties in deelgebied 4, zoals benoemd, 
in de obstakelvrije zone 3 stuks A-bomen gerooid waardoor de verkeersveiligheid 
toeneemt. Hier is het niet mogelijk om met alternatieve maatregelen (geleiderails) 
de verkeersveiligheid te vergroten. B- en C-bomen in de rechtstanden en bochten 
worden beschermd met geleiderails zodat ze niet gerooid hoeven te worden en de ook 
verkeersveiligheid toeneemt.

Door het fietspad te verbreden tussen Lunen en de rotonde Huurlingsedam wordt de 
verkeersveiligheid vergroot met behoud van bestaande bomen.

4.3 Ecologie
De ingreep heeft geen invloed op de gunstige staat van instandhouding van deze soorten 
omdat er sprake is van een tijdelijke (realisatiefase, en nieuwe bomen aanplant) en 
plaatselijke verstoring (3 bomen). Er blijft tevens voldoende leefgebied aanwezig (in de 
omgeving) en het betreft relatief algemene soorten. Voor deze soorten geldt dan ook 
een vrijstelling van ontheffingsplicht als het een ruimtelijke ontwikkeling betreft.

Langs het traject bevinden zich enkele bomen met mogelijke holtes van vleermuizen 
welke onderzocht zijn middels een quickscan natuurbescherming. Uit het 
vervolgonderzoek vleermuizen (2019) blijkt dat de te kappen bomen geen essentiële 
functie hebben voor vleermuizen, als verblijfplaats of vliegroute. Door inheems en 
gebiedseigen sortiment toe te passen wordt de biodiversiteit te verhoogd wat een 
gunstig effect te noemen is op de ecologie.

4.4 Kap en herplant voor compensatie
In dit plan is de kap van 3 bomen in GO-gebied in deelgebied 4 voorzien. Hiervoor geldt 
voor de compensatie een toeslag van 2/3, vermeerderd met de gekapitaliseerde kosten 
van het ontwikkelingsbeheer. In totaal dienen er 5 bomen aangeplant te worden voor 
de compensatie in of grenzend aan GO-gebied (zie afbeelding 11). Deze compensatie 
vindt plaats conform de visie op plekken waar ruimte is voor toekomstbestendige 
herplant van bomen én waar de nieuwe bomen bijdragen aan de ruimtelijke kwaliteit en 
kleinschaligheid van het landschap/weginrichting. Het landschappelijk inrichtingsplan 
voorziet met de extra investering in 36 nieuwe bomen ruimschoots in de vereiste 
compensatie en biedt ook ruimte voor meer compensatie uit andere projecten.

De 3 te kappen bomen staan ook op de lijst met waardevolle bomen van de gemeente 
Wijchen en hiervoor is de herplantplicht dus ook noodzakelijk. De 3 nieuwe bomen (aan 
te planten in deelgebied 4 in de nabijheid van de te kappen bomen) kunnen direct op de 
lijst met waardevolle bomen worden gezet.

De bestaande bomen vervullen in de huidige situatie een belangrijke rol bij de 
vastlegging van CO2 en fijnstof en verkoeling van de omgeving. In de toekomstige 
situatie zal de herplant met meer bomen dan in de huidige situatie dit effect versterken.
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